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Un beaupré fixe au-dessus du support d’ancre, une étrave 
verticale, des bouchains et des arêtes, une plateforme de bain 
rabattable, une large poupe avec beaucoup de volume, un grand 
cockpit équipé d’un barbecue et d’un solarium spacieux comme 
sur la terrasse d’une maison… Voilà à quoi ressemble le yacht 
de croisière typique d’aujourd’hui. Il offre du confort grâce à 
l’espace sur et sous le pont, navigue de manière tout à fait 
convenable, voire étonnamment bonne, en particulier aux allures 
préférées avec un vent légèrement arrière, et offre un maximum 
de cabines. Alors que l’on en trouve parfois trois sur des  
bateaux de 32 pieds, un yacht de 14 mètres doit aujourd’hui 
disposer de quatre, voire de cinq cabines, pour couvrir le marché 
du charter.

Tout cela s’applique également au nouveau C46 de Bavaria. 
Visuellement, il s’agit d’une évolution de sa propre gamme: 
d’une apparence puissante et dynamique, avec des bouchains 
et des arêtes marqués, et une ligne de hublots de coque qui 
s’étend vers l’arrière – et désormais aussi vers l’avant – et étire 
la superstructure et le yacht. Avec une largeur de 4,70 mètres 
pratiquement constante jusqu’à la poupe, le C46 se situe dans 
le haut de la moyenne de cette catégorie.

Ruée sur le nouveau modèle
En jetant un œil sur le site internet de Bavaria, on trouve  
encore l’«ancien» C45, qu’il était précisément question d’amé-
liorer. L’équipe du concepteur italien Maurizio Cossutti a su 
répondre au difficile cahier des charges d’un bateau plus 
volumineux et plus confortable, mais à l’allure plus élégante et 
plus élancée, en optimisation la conception de la superstruc-
ture du pont et en créant une inclinaison au niveau de la  
jonction entre le pont et la coque, qui se fond en douceur dans 
le beaupré.

Pour l’anecdote, un autre yacht de 14 mètres est encore listé 
plus bas sur le site internet, à savoir le Bavaria Cruiser 46. Ce 
modèle classique du marché du charter a largement fait ses 
preuves et a été construit à plus de 1000 unités. Mais il s’adresse 
à un autre segment.

Le nouveau C46 est le premier yacht sous l’égide du CEO 
de Bavaria, Mark Diening, qui tient la barre à Giebelstadt depuis 
2021. À noter qu’il serait plus correct de dire «tenait la barre», 

Un vainqueur  
généreux
Bavaria lance un nouveau yacht dans la catégorie 
populaire des 14 mètres en misant sur le volume  
et le confort. Un concept qui fait manifestement 
mouche: le nouveau «Bavaria C46» a été élu  
European Yacht of the Year dans la catégorie des  
Family Cruiser.

Bavaria C46

Chantier� Bavaria Yachts (GER) 

Design� Cossutti Yacht Design (ITA)

Longueur hors-tout� 14,50 m

Longueur flottaison� 13,30 m

Largeur� 4,70 m

Tirant d’eau� 2,30 m 
option: 1,75 m

Poids� 12 730 kg

Ballast� 257 kg

Surface de voile au vent� 114 m2

Eau douce�  554 l

Réservoir diesel� 244 l

Moteur� saildrive, 57 cv (42 kW) 

Catégorie CE� A / 12 personnes 

Prix� dès € 315 600.–, hors TVA 
prix départ chantier, équipement standard
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Point par point

Propriétés de navigation Construction Équipement

Les performances du Bavaria C46 sont 
réjouissantes. L’équipement standard ne 
comprend toutefois qu’une grand-voile à 
lattes et un foc autovireur. Pour plus de  
plaisir, il faudra opter pour une meilleure 
grand-voile et un génois à recouvrement. La 
coque confère une grande stabilité. Le 
rapport de lest est relativement faible (20 %), 
mais la profondeur de la quille est de 2,30 m.

Le C46 est stratifié à la main avec une 
construction en sandwich et un noyau en 
mousse de PVC au-dessus de la ligne de  
flottaison et en stratifié intégral en dessous. 
De l’acajou est proposé en standard pour les 
meubles (noyer et chêne en option). Sous le 
plancher et derrière les revêtements, on 
trouve des installations précises ainsi que 
des câbles et des conduites bien étiquetés.

À première vue, le prix du C46 se révèle 
modéré: 315 000 euros (hors TVA). Toute-
fois, l’équipement de base est très modeste 
et le bateau testé était annoncé à 546 000 
euros. Diverses options sont regroupées 
dans des packs, d’autres peuvent être 
ajoutées séparément lors de la commande. 
Quoi qu’il en soit, il vaut la peine de prévoir 
suffisamment de temps à cet effet.

car en décembre de l’année dernière, Mark Diening a été 
remplacé à la tête de Bavaria par son prédécesseur Michael 
Müller. Et cela n’est certainement pas dû au succès du lancement 
du C46: Bavaria a en effet reçu plus de 100 précommandes 
sans même que les clients aient vu le bateau, et encore moins 
aient pu le naviguer.

Les deux petits frères C42 et C38 ont peut-être instauré une 
certaine confiance. Tous deux sont également dotés de l’étrave 
en V de Bavaria, qui crée un volume important à l’avant du bateau 
et permet d’avoir en option sur le C46 deux cabines avant avec 
des couchettes de 1,40 mètre de large et des salles d’eau 
spacieuses avec douche. Ou alors une grande cabine de proprié-
taire avec toilettes et douche séparées. Le chantier naval a en 
revanche renoncé au garage à dinghy que son prédécesseur, le 
C45, était le seul modèle de sa catégorie à posséder.

Idéal pour un petit équipage
Le nouveau Bavaria C46 a montré ses bonnes propriétés de 
navigation lors des essais en mer approfondis des yachts 
nominés pour le prix du European Yacht of the Year l’automne 
dernier à Ginesta, au sud de Barcelone. Avec un vent d’envi-
ron 10 nœuds, il a atteint facilement les 6 nœuds au près tout 
en restant équilibré à la barre. La pression, la vitesse et l’angle 
au vent ont alors sensiblement augmenté lorsque le vent a forci. 
Les bouchains vifs et la proue volumineuse garantissent  
stabilité et robustesse. Maurizio Cossutti et Bavaria ont donc 
pu faire l’impasse sur les doubles safrans, comme c’était déjà 
le cas pour les deux petits frères de la gamme. 

Le plan de pont se révèle lui aussi réjouissant. En standard, 
seuls deux winchs sont prévus à l’arrière pour les drisses, les 
bouts et les écoutes. Moyennant un supplément, une deuxième 
paire de winchs peut cependant être ajoutée, et une troisième 
paire peut être montée sur l’hiloire. L’écoute du foc autovireur 
standard ou les écoutes du génois optionnel avec des rails sur 
le roof peuvent alors, comme sur le bateau testé, soit être 
manœuvrées par l’équipage sur l’hiloire, soit passer vers l’arrière 
jusqu’aux winchs situés près du barreur. Il est ainsi possible de 
configurer la gestion des écoutes pour un équipage réduit et 
un contrôle total par le barreur, ou de la configurer pour des 
membres d’équipage actifs. 

Voilà à quoi ressemble 
le yacht de croisière  

typique d’aujourd’hui.



marina.ch  |  Mars 202420

Livre de bord  |  Bavaria C46

Des options sont également disponibles pour l’écoute de grand-
voile: soit on utilise deux palans qui sont commandés des deux 
côtés par les winchs arrière, ce qui remplace le chariot d’écoute 
et réduit les empannages, soit on opte pour une écoute conti-
nue et le système German Cupper, qui permet de manœuvrer 
la grand-voile sous le vent et au vent.

Des agencements pratiques
Les deux tables en option dans le cockpit offrent plusieurs 
avantages: elles laissent le passage libre et peuvent être abais-
sées, ce qui permet d’obtenir de magnifiques solariums en les 
combinant avec les bancs de deux mètres de long. Revers de la 
médaille: les tables gênent les manœuvres sur les winchs 
d’hiloire, et l’accès aux places assises ne se fait que par l’arrière. 
Des inconvénients que ne présente pas la table standard seule.

À mentionner encore qu’il est possible d’installer sur le pont 
un barbecue et un réfrigérateur dans la banquette arrière. Les 

deux petits coffres de rangement situés dans les bancs sont 
complétés par un grand espace de rangement au sol. Le C46 
dispose en outre d’un espace de rangement pour les voiles entre 
la baille à mouillage et la cabine avant, où le code zéro et le 
gennaker peuvent être arrimés et directement mis en place.

Alors que le bateau d’essai était équipé de trois cabines, il 
est possible d’opter pour quatre, voire même cinq cabines. 
Bavaria est en mesure de proposer cette modularité grâce à 
quatre variantes d’agencement différentes à la poupe et deux 
à la proue, qui peuvent toutes être combinées entre elles. Les 
deux cabines arrière sont fixes et abritent de larges cou-
chettes, des rangements et des armoires ouverts ainsi que 
trois fenêtres et écoutilles ouvrantes. Selon la configuration, 
elles sont complétées par des toilettes, une «utility room» 
ou, à bâbord, par une cinquième cabine (avec deux couchettes 
superposées). Comme déjà mentionné, il est possible d’avoir 
à l’avant une grande cabine de propriétaire ou deux cabines 
doubles (relativement étroites). 

Le carré reste quant à lui inchangé: le coin salon en forme 
de U à tribord est complété par une banquette coulissante 
et réglable, de sorte que huit personnes peuvent s’y asseoir – 
à dix, on se sentira toutefois à l’étroit. La cuisine située en 
face est également en forme de U et peut être équipée de 
plusieurs options conférant un sentiment de luxe: une hotte 
aspirante est disponible en option, et le volume du réfrigé-
rateur peut être plus que doublé grâce à un tiroir et un 
compartiment à glace de 160 litres. Il est même possible 
d’installer un lave-vaisselle et un lave-linge… Mais il ne faudra 
alors pas oublier le générateur.

Last but not least, Bavaria a doté le C46 d’un coin naviga-
tion certes petit, mais fonctionnel, et placé dans le sens de la 
navigation. Un joli détail qui rappelle les voiliers de croisière 
classiques.
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