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Lorsque le De Antonio D28 a été lancé il y a un peu plus de 
dix ans, les réactions ont été extrêmement positives. Et, bien 
que cela n’ait finalement pas suffi pour remporter la victoire, 
sa nomination pour le prix du European Powerboat of the Year 
a représenté un immense succès pour le jeune chantier naval, 
ainsi que la confirmation qu’il avait su capter l’air du temps. 
À l’époque, le site internet de De Antonio affichait la devise 
«Boats to live the sea with style, sportiness and comfort» – 
des bateaux pour vivre la mer avec style, sportivité et confort. 
Un slogan en adéquation avec ce que nous disions dans notre 
test (voir «marina.ch» 108, février 2018): «Une touche espa-
gnole confirmée par le ‹De Antonio D28› lors du test sur le 
lac Léman.»

Après plus de 150 unités vendues, il était temps pour les 
deux fondateurs de De Antonio Yachts, Marc De Antonio et 
Stan Chmielewski, de remplacer le D28. C’est ainsi que le D29 
est né, non pas comme une version améliorée du D28, mais 

Fonctionnalité et esthétique
Avec le nouveau «De Antonio D29», le chantier naval espagnol présente  
un digne successeur au populaire D28. L’accent a été mis sur un potentiel  
de performance encore plus élevé et un espace optimisé.

De Antonio D29

Chantier� De Antonio Yachts (ESP) 

Longueur� 8,49 m

Largeur� 2,99 m

Poids (sans moteurs)� 2600 kg

Réservoir d’eau� 88 l

Carburant� 380 l

Catégorie CE� C / 10 personnes

Motorisation� max. 400 cv

Bateau testé� 2 x Mercury V6 200

Puissance� 2 x 200 cv (2 x 147 kW)

Prix  de  base� dès  €  164 000.– 
 (1 x Verado V8-300 incl.,  

départ chantier, hors TVA) 

Bateau testé �€ 219 870.– (hors TVA)
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comme un modèle totalement nouveau. «Nous sommes partis, 
au sens figuré, d’une feuille blanche», a déclaré Marc De Antonio 
lors du test à Port Calanova à Palma de Majorque. Le D29 
conserve bien entendu l’ADN de De Antonio avec les moteurs 
hors-bord dissimulés sous le solarium arrière ainsi que les 
dimensions de la coque. Le changement de nom de D28 à D29 
n’a donc rien à voir avec la longueur du bateau.

«Nous voulions transposer l’expérience acquise avec le D32 
et le D36 sur un bateau de 8 mètres», a expliqué Marc De 
Antonio. «Nous sommes convaincus du résultat et sommes 
certains de pouvoir présenter le D29 comme un digne 
successeur du D28.» D’un point de vue esthétique, la refonte 
complète du hard top ainsi que, en y regardant de plus près, 
la forme de coque plus dynamique sont frappantes. Le V de 
l’étrave a été accentué afin d’offrir une conduite plus agréable 
en cas de houle, les bouchains sont plus prononcés, et trois 
steps sur la carène assurent une meilleure stabilité tout en 
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offrant plus de performance. Selon les informations du 
chantier naval, la vitesse maximale avec deux moteurs Mercury 
de 200 cv dépasse les 90 km/h – le D28, équipé lui aussi de 
deux moteurs de 200 cv, atteignait près de 75 km/h sur le 
lac Léman…

Encore plus d’espace
Une fois de plus, De Antonio prouve que bon design et 
fonctionnalité ne sont pas incompatibles. La vie à bord est 
répartie dans trois zones: à la poupe avec la plateforme de  
bain et le grand solarium au-dessus du compartiment moteur 
(1,80 x 1,80 m), dans le cockpit avec la grande table rabattable 
et les sièges pouvant accueillir jusqu’à 6 personnes, ou à la 
proue avec la banquette en U et une autre table, que l’on pourra 
également transformer en solarium (près de 2,0 x 2,0 m) si 
l’envie se présente. 

Le poste de pilotage a été délibérément abaissé de quelques 
centimètres afin d’offrir plus de sécurité et une meilleure vue 
d’ensemble. Un ou deux écrans panoramiques Simrad grand 
format affichent toutes les informations nécessaires – toutes 
les commandes et les composants du bateau peuvent être 
contrôlés et surveillés à partir d’ici. Le volant en carbone est 
réglable en hauteur et la boîte de vitesses et des gaz est ins-
tallée de manière optimale. Aucun toit n’est prévu en standard, 
mais il est possible de commander un hard top avec un toit 
ouvrant en toile ou un soft top avec un revêtement en toile. Les 
deux solutions se révèlent esthétiques et fonctionnelles.

L’accès à la cabine se trouve à côté du poste de pilotage. 
Idée ingénieuse: la partie supérieure de la porte d’entrée se 
soulève à l’aide de deux vérins à gaz, tandis que la partie infé-
rieure est poussée sur le côté. Cela permet de fermer la partie 
supérieure pendant la nuit, tout en laissant la partie inférieure 

Mesure de la vitesse 

En raison de la forte houle dans la baie de Palma de Majorque, il n’a pas été possible 
d’effectuer une mesure régulière de la vitesse. Selon les indications du chantier, la vitesse 
maximale est de 92,6 km/h à 5700 t/min. Mesuré avec GPS, 3 personnes à bord.
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Point par point

Caractéristiques de conduite Motorisation Équipement

Lors du test, une houle résiduelle de la 
dépression qui était passée la veille régnait 
encore dans la baie de Palma de Majorque. 
Pratiquement impossible donc de naviguer 
à plein régime. Le D29 a toutefois pu montrer 
son potentiel derrière un cap au large et à 
l’abri d’une petite île. Même à des vitesses 
de 75 km/h, on se sentait toujours en 
sécurité à bord.

La motorisation maximale du D29 est de 
400 cv – soit 2 x 200 cv V6, soit 1 x 400 cv 
V8. Lors du test, les deux motorisations 
étaient disponibles. La version à deux 
moteurs s’est avérée un peu plus agile et 
plus réactive à bas régime. Pour des raisons 
de coût et de maniabilité, la variante à un 
seul moteur possède toutefois des argu-
ments en sa faveur.

Divers détails élégants sont proposés, avec 
notamment les défenses plates typiques ou 
les taquets rétractables. Il existe également 
des options d’ordre stylistique (hard top ou 
soft top, couleur des coussins), mais aussi 
technique. Cela comprend, par exemple, le 
propulseur d’étrave ou le choix entre le 
système de trim ZipWake et les volets de 
trim automatiques.

ouverte pour une meilleure ventilation. Deux marches mènent 
à la descente où, chose étonnante, il est possible de se tenir 
debout dans la zone d’entrée. À bâbord se trouvent un lavabo 
et un peu d’espace de rangement, avec en face une toilette 
sous la banquette. Avec ses 1,90 x 1,50 m, la couchette avant 
est bien plus qu’une simple solution de secours, bien que 
l’espace disponible au niveau des jambes soit tout de même 
relativement limité. Bien qu’une petite surface de rangement 
soit prévue à côté du lit, les vêtements devront toutefois rester 
dans le sac de voyage. En point d’orgue, une grande écoutille 
peut être ouverte au-dessus de la couchette par beau temps 
afin de profiter la nuit d’une vue sur le ciel étoilé.
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