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Technique  |  ZipWake au lieu de volets de trim

    Lori Schüpbach

Le problème est bien connu: lorsqu’un bateau est chargé de 
manière absolument symétrique, il repose parfaitement sur 
l’eau et se déplace exactement à l’horizontale en ligne droite. 
Mais quand est-ce qu’un bateau est-il vraiment chargé de 
façon parfaitement symétrique? Avec plusieurs personnes à 
bord, des réservoirs remplis à des niveaux différents, du matériel 
supplémentaire et des bagages – dans la pratique, il est presque 
impossible de répartir le poids à bord de manière toujours 
équilibrée. Résultat: lorsqu’il navigue en ligne droite, le bateau 
gîte légèrement d’un côté et, lors d’un virage sur bâbord, il se 

Une solution astucieuse,  
même pour les petits bateaux

01  Un système ZipWake permet de stabiliser et  
d’optimiser le bateau sur trois axes.

02, 03  Virage sans ZipWake (à gauche) et avec ZipWake (à droite).  
La différence est clairement visible.

04  Le système ZipWake fonctionne également avec une double motorisation.

comporte différemment que lors d’un virage sur tribord, ce 
dernier cas pouvant bien sûr être accentué par le sens de 
rotation de l’hélice du moteur.

Pendant longtemps, les volets de trim étaient considérés 
comme la seule option pour apporter plus de stabilité et de 
confort à bord. Toutefois, ces systèmes – qu’ils soient actionnés 
manuellement ou contrôlés automatiquement – présentent 
plusieurs inconvénients notables: ils sont relativement lents, 
plutôt volumineux et leur efficacité globale reste limitée. Ils 
remplissent néanmoins leur fonction. Les volets sont abaissés, 

électriquement ou hydrauliquement, ce qui augmente la por-
tance à la poupe. La proue s’abaisse alors à son tour, favorisant 
ainsi une transition plus rapide du mode déplacement au mode 
planing. En outre, le bateau navigue plus en douceur et consomme 
moins de carburant. Étant donné que les deux volets de trim 
sont montés de chaque côté de la coque et peuvent être 
actionnés indépendamment l’un de l’autre, il est également 
possible de compenser une gîte latérale indésirable, par exemple 
en raison d’une répartition inégale des charges. 

Plus rapide et plus précis
Contrairement aux volets de trim classiques, les intercepteurs 
ne sont pas installés horizontalement à la poupe, mais verti-
calement directement sur le tableau arrière. En position neutre, 
ils s’alignent parfaitement avec la carène, et lorsqu’ils sont 
activés, ils descendent verticalement jusqu’à 30 mm, déployant 
ainsi tout leur effet. Étant donné qu’ils agissent principale-
ment à angle droit par rapport à l’écoulement de l’eau, les 
intercepteurs nécessitent une surface beaucoup plus réduite 
pour obtenir le même effet que les volets de trim. Outre leurs 
dimensions plus compactes, cela présente l’avantage 

Ruedi Holzer, 64 ans. Le chantier naval Holzer-Marine à Kesswil, au 
bord du lac de Constance, a été fondé par son père en 1971. Ruedi  
Holzer en est le propriétaire et directeur depuis 1994. Le chantier est 
spécialisé dans les bateaux à moteur hors-bord: bateaux de pêche,  
à cabine, de plaisance et de baignade. Ruedi Holzer est aussi un  
passionné de voile.

Questions à

Ruedi Holzer

Comment et quand êtes-vous tombé dans l’eau? En 
1964, à bord du paquebot «Jean Mermoz» de Lagos, au Nigeria, 
jusqu’à Marseille, en France. Je naviguais donc déjà à l’époque 
où je portais encore les couches. | Quand avez-vous sauté 
la dernière fois dans de l’eau froide? Et comment? Pas 
en sautant, mais en tombant accidentellement à l’eau, 
inconscient, au début août. Depuis, je porte un pacemaker. |  
Qu’est-ce qui vous apporte la goutte de trop? Les auto-
rités comme atelier protégé. | Avec qui voudriez-vous faire 
le tour du monde à la voile? Avec ma femme. Ou avec 
Ellen MacArthur sur l’un de ses yachts Kingfisher. | Quel a 
été votre coup dans l’eau le plus douloureux? Difficile 
à dire – je suis déjà tombé plus d’une fois d’un bateau. Que 
ce soit en eau salée ou en eau douce… | À quelle occasion 
l’eau vous vient-elle à la bouche? Quand Peter Burling 
passe avec Emirates Team New Zealand à moins de 50 mètres 
de moi à 90 km/h sur l’AC75 – c’est ce qui s’est passé en 
automne 2024 au large de Barcelone. | Eau dormante ou 
torrent en furie? Chaque jour sur l’eau est un beau jour, 
qu’elle soit calme ou agitée. Mais de préférence un peu plus 
calme avec l’âge. | Comment/avec qui maintenez-vous la 
tête hors de l’eau dans les moments difficiles? En me 
concentrant sur le fait de ne pas laisser deux ou trois autres 
facteurs s’ajouter au malheur, ce qui pourrait alors mener au 
naufrage. | Dans quelles situations les larmes vous 
viennent-elles aux yeux? Si quelque chose arrivait à ma 
famille.| De quel grand navigateur explorateur vous 
sentez-vous le plus proche? Et pourquoi? De Johnny 
Depp en Captain Jack Sparrow dans «Pirates des 
Caraïbes»… | Eau-de-vie de quetsche ou après-rasage?  
À quoi sert l’eau si elle n’a pas été distillée?

La technologie des intercepteurs n’est en réalité pas nouvelle et fait partie de  
l’équipement standard des grands yachts depuis des années. ZipWake a encore  
affiné ce système de trim de manière à ce que même les bateaux de plus  
petite taille puissent en être équipés. «marina.ch» a testé un Capelli Dino 23,  
équipé du plus petit ZipWake 300 S.



ZIPWAKE DYNAMIC TRIM CONTROL SYSTEM - SERIES S4
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1 INTRODUCTION
The Dynamic Trim Control System Series S incorporates a state-of-the-art family of thirteen 
durable, fast-acting Interceptors and unique 3D controls which provide the driver with 
unmatched, user-friendly, intuitive and precise control of running trim, heel or heading. 
The system is perfectly engineered to suit planing or semi-planing boats and can be configured 
for monohull or multihull boats. The fully automatic system significantly enhances the boat’s 
performance, fuel economy, comfort and safety.

KEY FEATURES
COMFORT AND SAFETY 
Dynamically eliminates uncomfortable and dangerous boat pitch and roll.

PERFORMANCE AND FUEL ECONOMY 
Automatically minimizes wave resistance and saves fuel.

INTUITIVE AND PRECISE CONTROL 
Innovative 3D controls provide unmatched control of running trim, heel or heading.

DURABLE AND EFFECTIVE 
Patented series of durable fast-acting interceptors provide supreme lift force characteristics.

COMPLETE AND COMPETITIVE 
All-inclusive standardized modular design provides built-in quality, simple installation and easy 
expansion, while making the system affordable.

INTEGRATION 
The integrator module enables integration with complete system control on compatible 
multifunction displays (MFDs), making flexible installations and clean dashboard solutions possible. 
It is also possible to monitor system data on a wide range of plotters via the system’s NMEA 2000® 
interface. The integrator module is compatible with all Zipwake system components.

CONTROL PANEL AND/OR 
INTEGRATOR MODULE

MOBILE 
DEVICE

MULTIFUNCTION DISPLAY
(Zipwake MFD App)

INTERCEPTORS INTERCEPTORS

DISTRIBUTION UNIT

CONTROL PANEL
AND/OR MINI 
CONTROLLER
(optional)

External GPS
(optional)

Ignition 
key sense

Supply 12-32 V DC Additional control  
panels (optional)I-BUS (Can Bus)

Ethernet

NMEA 2000
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supplémentaire que tout va beaucoup plus vite. Aussi bien le 
mouvement des intercepteurs que la réaction du bateau 
s’effectuent en effet en une fraction de seconde. 

Depuis une vingtaine d’années, les intercepteurs sont deve-
nus quasiment incontournables, notamment sur les grands 
yachts. Volvo Penta et Humphree ont été les pionniers dans 
ce domaine en développant et en perfectionnant ces systèmes. 
Depuis quelque temps, ZipWake propose désormais avec la 
série S un système d’intercepteurs qui fonctionne parfaite-
ment, même sur des bateaux plus petits allant de 20 à 50 pieds. 
Et qui, grâce à des kits complets, peut être installé relative-
ment facilement après coup. Selon la taille du bateau, deux  
à sept intercepteurs sont montés sur le tableau arrière, puis 
reliés à une unité de distribution et connectés au module de 
commande via un bus CAN.

Plug and play
ZipWake est un système de contrôle de trim entièrement 
automatique et actif. Le bateau repose parfaitement dans l’eau, 
les mouvements de roulis sont réduits et les virages s’effec-
tuent plus en douceur et avec moins de gîte. La réduction de 
consommation de carburant susmentionnée est également au 
rendez-vous. La mise en place est d’une simplicité exemplaire: 
le système n’a besoin que de quelques paramètres propres au 
bateau, tout le reste est détecté par les capteurs pendant la 
navigation. Dans la plupart des cas, le mode «Auto» sera donc 
utilisé afin d’améliorer les caractéristiques de conduite du 
bateau. Bien entendu, des réglages manuels peuvent égale-
ment être effectués si nécessaire.

Conclusion de l’essai: le Capelli Dino 23 (voir le test dans 
«marina.ch» 176, novembre 2024) est un daycruiser polyvalent 
doté d’une timonerie. Une carène en V profond classique,  
dotée de bouchains prononcés, assure une bonne tenue de cap 

et une immersion en douceur dans les éventuelles vagues. Quel 
impact le système ZipWake a-t-il? Le bateau passe nettement 
plus facilement en mode planing et les virages, notamment les 
plus longs, offrent une sensation différente. Grâce aux inter-
cepteurs ZipWake, le bateau se déplace comme sur des rails. 
En outre, le roulis souvent ressenti sur les bateaux de type 
pilothouse (en raison du centre de gravité élevé) est réduit au 
strict minimum. 

ZipWake propose désormais un système Pro qui a été 
globalement amélioré et s’avère encore plus rapide. Il dispose 
en plus d’une fonction de «wake shaping» destinée aux adeptes 
de wakeboard et de wakesurf. Là encore, la série S Pro convient 
aux bateaux de 20 à 50 pieds.

Marine Parts & Accessoires Sàrl 
www.m-p-a.ch

marina.ch
Ralligweg 10
3012 Berne

Tél. 031 301 00 31
marina@marina.ch
www.marina.ch


